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I den islandske natur, hvor vulkanudbrud og
jordskeelv er hyppigt forekommende, stilles der
store krav til koretojerne. Det har resulteret i
nogle monsterbiler pa keempehjul

AF ANDERS NIELSEN

med sammenknebne gjne forsgger at fokusere pa bi-

len, der maser sig gennem snestormen. Jeg sidder i sne
til livet og kan kun dreje overkroppen en anelse. Fingrene er
holdt op med at fungere, og kamera og telelinse er klistret ind
i sne, sa det er umuligt at stille skarpt pa forlygterne, der nar-
mer sig. Der er ingen horisont eller andre optiske fikspunkter,
kun stormens brglen og to gule gjne, som synes at komme
sveevende gennem det hvide inferno.

- Bare han nu har set mig, teenker jeg, men stoler pa at Gun-
nar er professionel i dette element.

Det store forhjul passerer teet ved min skulder, og bilen
standser. Med knaeene pa trinbreettet far jeg dbnet daren og veel-
ter sidelzns ind pa forsedet, hvor en velsignet varme slar mig
i made.

- Forstar du hvad jeg mener? spgrger Gunnar med et sve-
dent grin. Jeg gisper bare og forsgger at mase fingrene ind gen-
nem ventilationslamellerne, hvorfra den livgivende varme veel-
ter ud.

Sylespidse iskrystaller pisker ind i ansigtet, mens jeg

Snekgrsel pa flade deek

Gunnar Pétursson er brandchef ved redningskorpset pa brand-
stationen i Reykjavik, som ejer den noget specielle ambulan-
ce, Vi karer i.

Redningsvognen, en LandCruiser GX 90 Turbo, har ikke
mange ligheder med den oprindelige fabriksmodel. Den seks-
cylindrede 166 hestes dieselmotor er tunet op til 200 heste-
kreefter, som driver fire store ballonhjul med dimensionerne
18.5-44-15 - de starste af sin art.

- Ved karsel i vinterterreen som dette lukker vi luften ud af
deekkene, indtil der blot er to punds tryk tilbage. Daekkene far
p& denne made en treedeflade, der fordeler bilens 2.500 kilo til
et veegttryk, som modsvarer trykket af en person pa 70 kilo med
skostarrelse 43. Vi maser ikke gennem sneen men karer oven-
pé den, siger Gunnar Pétursson, der ogsa privat er offroad-en-
tusiast.

Udover vognens originale reduktionsgearkasse er Land-
Cruiseren forsynet med en glidegear-kasse, som giver fem ek-
stra ,,kravlegear”. Skulle redningsbilen alligevel komme i van-
skeligheder, er der hjalp at hente i det kraftige elektriske spil
pé fronten. Problemet er s bare, at der i Island ikke findes nav-
neverdige treeer at fastgere trossen i. Det problem bliver lgst
med sne-ankre, der medbringes pa taget sammen med kasser-
ne med veerktgj, donkrafte og reb. Specialkaretgjet er indrettet
som ambulance og er desuden udstyret med GPS-navigering
og VHF-radio. Besatningen bestar af to redningsfolk og en
lege.

Da vi nér den asfalterede vej, ma Gunnar ud i snestormen
for at pumpe de store hjul op til normaltrykket pa 16 psi. Kom-
pressoren i motorrummet har tilkobling under brandstofklap-
pen, og det tager under fem minutter at ga en runde med
trykslangen. Hvert hjul har to ventiler: Den normale, der an-
vendes til at male trykket samt en ventil med vridegreb, som
er let at betjene, nar luften skal ind eller ud.

- Om vinteren er vejret ofte langt veerre end dette, fortzller
Gunnar.




Store fodder

- Hvis nogen kommer i ngd
i hgjlandet under disse betin-
gelser, er der ikke sd meget at
veelge imellem. Uden sigtbar-
hed er helikopterflyvning
umulig, og baltekgretgjer er
béde for tunge og for langsom-
me. Dét her er noget der dur.

Fra off-road
til on-snow

Isleendinge holder meget af fri-
luftslivet pa den barske . Dar-
lige veje og et ublidt klima be-
tyder derfor et stort salg af ter-
reenkgretgjer, som bilejerne
gennem de sidste 20 ar har ar-
bejdet pa at udvikle fra szd-
vanlige offroadere til det nye
koncept med at kare oven pa
sneen. Af bilparken pa 115.000
biler er de 15.000 firehjuls-
treekkere, hvoraf 5.000 er mere
eller mindre &ndrede i kon-
struktionen, omkring 100 er
naermest helt ombyggede.

I Reykjavik findes et antal
virksomheder, som har specia-
liseret sig i ombygning og salg
af firehjulstrukne biler, der-
iblandt Arctic Trucks, der er et
sgsterselskab til den islandske
importer af Toyota.

- Problemet var, siger Loft-
ur Agustsson, direktgr hos
Arctic Trucks, at folk selv gik
o0g savede og svejsede pa deres
biler derhjemme, og nar de sa
Igb ind i vanskeligheder eller
manglede dele, kom de til os.
Derfor oprettede vi i 1990 en
afdeling, som vi kaldte Auka-
hlutir (Ekstraudstyr), og vi om-
byggede forsggsvis et par af
vores egne biler.

Succesen med afdelingen
for ekstraudstyr og ombygning
kan afleeses i antallet af ansat-
te, der i dag teeller mere end 30
mennesker.

- Selvfalgelig ger det lidt
ondt, nar man begynder at
skeere i en splinterny bil, siger
veerkfarer hos Arctic Trucks,
Freyr Jonsson.

- Men vi leverer professio-
nelt arbejde, og bilen beholder
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sin fabriksgaranti, selv om vi
haever chassiset, monterer 44"
hjul og @ndrer pd motoren.
Freyr Jonsson er uddannet
maskiningenigr pa Arhus Tek-
nikum i 1990 og er lidt af en
Georg Gearlgs hos Arctic
Trucks. Pa paeredansk fortaeller
han beskedent om sin udvik-
ling af Toyotas intercooler,
som han blandt andet har for-
bedret med et elektronisk in-
terface. Den nye intercooler
foruden en manuelt betjent
markedsfgres og monteres nu
officielt af Toyotas islandske
importer, og fabrikken i Japan
har stiltiende accepteret dette.

Skar ny bil i to dele

Islandsk lovgivning synes ogsa
at veere imgdekommende over-
for disse ombygninger.

- Vi har sjaldent problemer
med at f& godkendt bilerne. Det
er mit indtryk, at de ti ars erfa-
ring Arctic Trucks har med at
modificere biler naermest har
sat standarden for, hvad syns-
kontrollen vil godkende, siger
Freyr Jonsson.

R
&

=

.
- A
-

e "-\ minibus

Freyr Jonssons egen HiLux
var splinterny, da han kebte
den i 1993, men den rullede di-
rekte ind pa veerkstedet, hvor
den med det samme blev skaret
i to dele.

Chassiset blev forlenget,
karosseriet havet, bladfjedre-
ne udskiftet med spiralfjedre,
stgddeemperne blev ligeledes-
skiftet, motoren byttede plads
med en tunet motor fra en
LandCruiser 90, og saderne
blev byttet med Recaro-seeder
i leeder. Farerkabinen fungerer
stadig som Freyrs eksperimen-
tal-studium, hvor det flyder

med ledninger, maleinstru-
menter og bokse med lamper
0g knapper.

11994 fandt det svenske po-
larforskningsinstitut ud af,
hvad man gik og pillede med i
Island, og efter et par indle-
dende meader blev Arctic
Trucks inviteret til at deltage i
en ekspedition pa Antarktis.
Freyr Jonsson og hans veerk-
stedsteam tog invitationen som
en udfordring og brugte de nee-
ste to &r pa at modificere to
LandCruiser 90.

Dette er sikkert ver-
dens ferste Hummer

Karrosseriet blev havet for
at gere plads til deekkene pa
44", Alene denne &ndring ud-
loste mange praktiske proble-
mer som for eksempel at rat-
stamme og pedaler skulle for-
lzenges, ligesom speedometer-
og kilometerteeller métte kali-
breres for at kompensere for de
stgrre hjul. Teknikerne fandt
0gsd pa at udskifte vognens
bagaksel til samme type som
forakslen, ligesom de frem-
stillede en trailer med samme
aksel. I tilfelde af havari pa un-
dervognen, havde fareren altsa
en reserveaksel og kunne til
ngd efterlade traileren.

Ngdluge i taget

Risikoen for at kare i isspalter
var i hgj grad nzrveerende og
er et farligt og velkendt feeno-
men pa Antarktis, men kendes
ogsa af islendinge, som faerdes
pa gletchere. For at nedsatte
faren svejsede teknikerne en
halvanden meter lang frem-
skudt styrthgjle pa fronten af
vognen og skar en mandsstor
ngdluge i taget, hvis bilen alli-
gevel skulle forsvinde i en
spalte, og darene ikke kunne
abnes.

Prototypebilerne fik des-
uden en ekstra reduktionsgear-
kasse samt en brandstoftank
pa 300 liter. Totalveegt med na-
vigationsudstyr, radioer, veerk-
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t@j, sneankre og sa videre:
2.960 kg.

| Igbet af tre vintermaneder i
97/98 tilbagelagde de to polar-
trucks - med Freyr Jonsson
ved rattet i den ene - i alt 9.000
kilometer pa det sydpolare is-
plateau. Med base pa de sven-
ske forskningsstationer Wasa
og Svea blev mandskab, forsy-
ninger og videnskabeligt male-
udstyr transporteret hurtigt og
komfortabelt, selv om terraenet
ofte var vanskeligt, og termo-
metret stod pa minus 37 grader.
Bilerne karte pa sakaldt ,,ark-
tisk diesel", der er tilsat ren pa-
raffin, og det gik helt problem-
frit. Faktisk var det eneste pro-
blem det blendende hvide lys
fra landskabets sne og is, der
reflekterede solens straler.

Efter hjemkomsten til Island
gik der ikke lang tid, fer bade
National Geographie og Dis-
covery Channel bankede pa
hos Arctic Trucks, og polarbi-
lerne métte nu demonstreres pa
de islandske gletchere.

Sarbare daek

Den ene polarbil blev snart
solgt til et privat firma, Add
Ice, som tilbyder vintersafari
til turister i Island. Den anden
polarbil er stadig i stald hos
Arctic Trucks, hvor den - da
Motors udsendte kommer pa

besgg - halter lidt fordi luften
delvis har forladt et par af bal-
londeekkene. Men ti minutter
senere er bilen klar til en prgve-
tur i Reykjavik.

Det er en ganske serlig for-
nemmelse at kgre den store
»bigfoot". Den hgje farerplads
med udsigt over den store front
giver indtryk af at sidde i en
lastvogn, hvorimod den ma-
ngvrerer let som en personbil.
Motorstgjen er minimal, og
vognen reagerer pa det mindste
tryk pa speederen. Styringen er
til gengeeld lidt sejlende, og der
skal hele tiden korrigeres.

- Det skyldes daekkene. 44"
dek findes ikke som radial-
daek, kun som diagonaldak, og
diagonaldak har ikke samme
stive sider som radialdeek, der-
for vrider de, selvom de er
pumpet helt op, forklarer Freyr
Jonsson.

Pa grund af deekkets blagde -
og dermed sarbare - sider, eg-
ner det sig absolut ikke til ste-
net terreen, men det er serdeles
velegnet i sne, hvor det flader
ud, nar deektrykket reduceres.
Pa underlag som asfalt har dia-
gonaldek kun en levetid pa
omkring 10.000 kilometer.

| den hvide verden

Det sner stadig, og en tveerga-
ende vind bygger snerevler

Hovedvejen er lukket — men ikke for en arctic truck
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Arctic Trucks

TIf.: +354 563 4590
Fax: +354 563 4560
www.arctictrucks.com

Bilasalurinn/Hummer

Pris for leje af Hummer pr. dag:
godt 3.000 kroner - inkl. 100
kilometers korsel.

TIf.: +354 587 4444

Fax: +354 567 2161
www.hummer.is

Fa nzerkontakt med de vilde biler
Turister kan enten leje en monsterbil eller tage pa en arrangeret sa-
fari ved at kontakte end af nedennaevnte arrangerer:

Add Ice

Jeepsafari i LandCruiser
polartruck

Tif.: +354 577 5500

Fax: +354 577 5511
www.addice.is

Icelandic Superjeep Safari
Jeepsafari i ombyggede
Hummer

Tif.: +354 552 2040

Fax: +354 551 0022
www.jeepsafari.com

Islandsk vinterterraen er til heste

over hovedvejen. Fem kilome-
ter syd for Reykjavik er trafik-
ken get i std, men da der ingen
modkerende fardsel er, over-
haler vi striben af holdende bi-
ler. Leengere fremme har en po-
litipatrulje stoppet al trafik, og
en lystavle informerer trafi-
kanterne om, at vejen i sydga-
ende retning er lukket af sne.

Vi ruller op pa siden af pa-
truljevognen, hvor betjenten -
i hgjde med overkanten af vo-
res hjul - kaster et blik pa Land
Cruiserens dgrtekst, ,,Antarcti-
ca Expedition 97/98". Sa lgfter
han hovedet, og griner bredt og
vinker os videre.

Vi forlader senere landeve-
jen for at afprove karetgjet i
dets rette element. Daktrykket
reduceres til 10 procent pa
samtlige hjul, og vi bevager os
ud i den snedakkede lavagr-
ken. Freyr lagrer med et tryk pa

en knap vores position i GPS-
maleren, og polarbilen farer os
nu ind i en verden, der er sa
hvid, at den i princippet ligesa
godt kunne vaere kulsort.

Snestormen rusker i vognen,
og man marker, at den lang-
somt beveeger sig fremad, men
der er hverken himmel, hori-
sont eller andre holdepunkter.
Jeg ville vere vildt nervgs,
hvis det ikke var, fordi Freyr er
rolig. Efter tyve minutter siger
han:

- Sd er vi ved at veere tilba-
ge, og fa sekunder efter dukker
landevejen op, som en tryg for-
sikring om civilisation.

Et vildt karetgj

Island er i sagens natur et godt
marked for firehjulstrekkere,
og det er de japanske merker
der er fremherskende. Land
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Rover er rimeligt godt reprae-
senteret, og man ser ogsa en-
kelte Mercedes Geldndewa-
gen. Skole- og minibusser fin-
des i storre antal som firehjuls-
trukne Ford Econoline, og an-
dre amerikanske terrenkere-
tejer er nu ved at kile sig ind.

Rastaerke Hummer fra ame-
rikanske General Motors sel-
ges 1 den eksklusive civilver-
sion, men prisen gor, at den
nappe nogensinde bliver en
bestseller.

Men den islandske importer,
forhandler og udlejer af Hum-
mer, Stefan Hjartarson, er en
mand med stolthed og visioner.

- Verdens hurtigste brand-
slukningskeretoj med vandka-
non og det hele star i Keflavik
Lufthavn, siger han og fortsat-
ter med at forteelle begejstret
om sgnnen, Avars succesfulde
deltagelse 1 det islandske

Reykjaviks redningsvassen kerer overalt

GSM-rally i 1996 - i en Hum-
mer.

- Ognu du er her, kan du li-
gesa godt se en hemmelighed,
siger han med et glimt i gjet og
treekker mig ud ad bagderen til
verkstedet.

Entusiasmen lyser i gjnene
pa de seks mand, der malrettet
er beskeeftiget med at bygge en
bus pé chassiset af en Hummer.

- 18 personer kan den tage,
nar den er faerdig. Turisterne er
helt vilde med vinter-adventu-
re i hegjlandet, og nar denne
prototype bliver preesenteret,
er jeg sikker pé, at vi far ordrer

pa flere, siger Stefan og klap-
per aluminiumsskroget, som
allerede er debt Hummer Ber-
serk.

Den islandske GM-importer
er klar over, at Toyota har pree-
senteret mig for sin polartruck,
sd han har gemt et trumfkort i
@rmet. | forbindelse med mit
besog inviterer han pé en pro-
vetur i en modificeret Hummer
- en Super Arctic Hummer -
som han solgte for et par ar til-
bage.

Jeg er glimrende bekendt
med den amerikanske Hum-
mer, som i forvejen - uden mo-

difikationer - adskiller sig syn-
ligt fra andre terreenkoretejer.

Men denne Super Arctic
Hummer er et monster. De
enorme hjul i hjernerne af det
nasten toenhalv meter brede
karosseri far vognen til at se di-
rekte skremmende ud. Jeg er
overbevist om, at den kan for-
cere en lodret veeg.

Det ekstreme keretej ejes af
Gardar Vilhjalmsson, der er-
narer sig ved import af entre-
prengrmaskiner, men udover
vognens imageskabende ev-
ner, anvendes den ogsa pa be-
stilling til turistture i vinter-
hejlandet.

Det bliver en anderledes, lidt
userigs, men uforglemmelig
provetur i terrenet med Eric
Clapton for fuld skrue over
CD-anlagget.

Meget overbevisende og
meget amerikansk. o
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