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Den virkelige verden er bedst,

nar Toyota afprover offroadere..

Tzt ved den algierske greense i Marokko
star 25 fabriksnye Toyota’er plus ti assi-
stancevogne parat, deriblandt en hgjbe-
net Tatra-truck, der har deltaget i mara-

“ton-rallyet Paris-Dakar. Samtlige motor-
journalister er trukket i tropetgjet, for et
par varme dag venter.

Regel nummer to

Sporet er stenet, landskabet er maneag-
tigt og veksler i farve mellem redt, grat

og sort. Solen bager fra sin hgje himmel,
og LandCruiserens klimaanloeg kerer pa

fuld keling.

Udsynet er godt fra den hgje farerplads,
og vognens store front seder sig ube-
svaeret vej gennem terraenet. Dette er off-

roadkersel i luksusklasse, for stoddeem-
perne og de store hjul absorberer effek-
tivt vibrationerne fra det ujocevne under-
lag. LandCruiser VX 100, permanent fire-
hjulstraek, automatgear og en ottecylin-
dret V-motor med 235 arbejdsvillige heste-
kraefter. Det gar rigtig godt og lidt for
hurtigt. Navigatgren pa passagersadet
overser en advarsel i rutebogen, og vi far
ufrivilligt konstateret, at den 2 tons
tunge vogn ogsa kan flyve.

Tommelfingerregel nummer ét i stenet
terraen er at holde tommelen ude af rat-
kransen. Hvis et forhjul rammer en klip-
peblok, kan rattet rotere og fingeren for-
stuve. Regel nummer to far vi indevet pa
den mest kontante facon: At undvige
skarpe sten og derved undga punktering!
Vi far hjzelp til hjulskiftet af en forbipas-
serende assistancevogn. Med den ned-
gaende rade sol ret ind gennem frontru-
den tilbagelaegger vi de sidste 25 kilo-
meter til byen Erfoud, som er centrum i
den keempemaessige oase, Tafilalet.

Gave til Ouzina :
Dagsruten gar gennem forbudt territo-
rium, men med det legendariske orken-
rally Paris-Dakar som udforskende for-
trop, er det lykkedes Toyota at fa til-
ladelse til at benytte samme rute. For at
fa en storre traedeflade i det lgse sand,
har vi lukket halvdelen af luften ud af
daekkene, og med rigelige maengder vand
og spaendte forventninger begiver vi os
af sted pa den 115 kilometer lange etape.
Sandet er bladt, og hvis keretgjet forst
gar i sta, kommer vi naeppe videre ved
egen hjeelp. LandCruiseren er tung, men i
andet gear og et hgjt omdrejningstal hol-
der den sig pa overfladen. Senere finder
vi et hjulspor med fast grund og nar en
lille landsby, Ouzina.

Byen er pa den anden ende, for arran-
garerne af grkenraidet har - da man re-
kognoscerede ruten - fundet pa at for-
are byen en benzindrevet pumpe, sa
beboerne i fremtiden far lettere adgang
til vandet i branden. Ogsa byens skole er



blevet forsynet med en'stor kasse kladde-
haefter, bager og kuglepenne. Det varer
en time, for, vi kan forlade Ouzina med en
hale af barn efter bilen. En time senere
nar vi teltlejren, hvor tusinder af stjerner
taendes pa himlen, og manelyset forvand-
ler tomrummet til en fjern planet.

Naeste dags etape er 346 kilometer. Umid-
delbart skulle man tro, at dette landskab
er monotont, men undervejs er der

mange variationer. Der er omrader med

bjerge af naesten vulkansk karakter, og
der er adskillige udterrede saltsaer, sa-.
kaldte chotts. Disse saltsger er sa store og
plane, at man andre steder i verden ofte
anvender dem til hastighedsforseg. Og
her sker ulykken.

Vild i varmen

I tankelgs kadhed over de store vidder pa
saltsletten jagter to polske hold hinanden
med hgj hastighed. Den bageste Land-
Cruiser 90 befinder sig i den taette stov-
sky fra den forankerende og ser ikke
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stensaetningen, som markerer sp%ré’t"overv
sgen. Med 120 kilometer i timen rammer
LandCruiserens hgijre forhjul den heje
stendynge, hjulophaenget bryder sammen,
og de store sten slynges mod frontruden.
Begge airbags udlases korrekt, og vognen
fortsaetter i en 30 meters udskridning, for
den stopper. De to polske deltagere i bilen
er mildest talt chokerede, men vigtigst af
alt er de uskadte. Vognen kan ikke repare-
res pa stedet, men hagtes senere pa da-
gen efter den terraengaende truck.

Forst pa eftermiddagen gjner vi i.det
fjerne en beduinfamilie ved deres gra-
brune telt, og vel vidende at vi er sidst i
konvojen, beslutter vi os alligevel for at
afleegge dem et uventet besag. Med hver
vores sprog kommer vi ikke langt i kom-
munikationen, men smilene og billederne
er omvejen og den ekstra tid vaerd. | fuld
fart fortszetter vi efter de andre.

Efter halvanden times hektisk kersel gen-
nembryder vi en mindre bjergkaede og be-

. finder os nu pa en slette med et virvaraf

spor. Et eller andet sted er vi kert-forkert!
Horisonten rundt er vi omkranset af de
sma bjerge, og at finde-tilbage samme vej
over sletten viser sig at veere vanskeligere
end ventet. Vores vandflaske har vi under
en pause glemt i en anden vogn, og VHF-
radioen, som ellers er alles livline, er tavs -
og uden for reekkevidde af de gvrige e
vogne. Solen star i zenith og braender
ubgnherligt, mens vi holder krisemgde

om situationen. Endnu en halv tlme tosser-
vi stadig rundt for at finde vores egne
hjulspor, da radioen endelig begynder at
skratte. Forbindelsen bliver gradvis bedre,
og vi forstar, at nogen forsgger at kon-
takte vogn nummer 17. Det er os!

Solen gar ned, da vi kerer gennem Agdz_
ved floden Draa med sit frodige balte af
daddelpalmer, og efter at have krydset
bjergkaeden Jbel Tifernine bliver vi madt
af lysskaeret fra byen Ouarzazate. Vi er de
sidste, der ankommer, stevede og udmat-
tede, maette af Saharas magiske univers.



